Hiev up - die Hochseefischerei der DDR

" | Sie fuhren bis ans Ende der Welt. Thr "Hiev up" war
auf allen Meeren zu horen.

Die Hochseefischer aus Rostock und Sassnitz
umrundeten das Kap der Guten Hoffnung und Kap
Hoorn, sie trotzten den Naturgewalten und stellten sich
den fischereipolitischen Verdnderungen - denn: Fischen
war ihr Leben, Versorgen ihr Auftrag. In
dokumentarischer Form, angereichert mit vielen
Episoden und eindrucksvoll bebildert, liegt jetzt das
Kapitel "Ost" der deutschen Hochseefischerei vor.
Erstmals wird in diesem Buch die gesamte Flotte
aufgelistet und liber ihren Verbleib bis 1995 informiert.

Diese vierteilige Artikelserie der OSTSEE-ZEITUNG
nach dem Buch "Hiev up - So war die Hochseefischerei der DDR"
wurde geschrieben vom OZ-Autor Herrn HELMUT REINKE.
Die optische Gestaltung und das Einfligen der Fotos wurde von
Herrn FRANK TEGTMEYER ausgefiihrt.

Die Verdffentlichung auf meiner HP wurde mir gestattet.

Nicht mehr zutreffende Hinweise auf den Erwerb des Buches
habe ich aus dem Artikel von 1995 entfernt.
Kaufangebote gebrauchter Bucher findet man 6fter bei Amazon.
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1. Folge:
Mit der "griinen Pest" gegen den Hunger

Im Anfang gab es nur ein paar Kutter. In der minenverseuchten Ostsee waren sie dem
Fisch auf der Spur. Gefihrliche Knochenarbeit in Sturm und Kiilte. Dann wurde eine
moderne Flotte aufgebaut. Die ersten Kapitine kamen aus den westdeutschen
Hafenstéidten.
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Bei minus 20 Grad und schneidendem Frost froren die Fische steif, kaum daf3 wir sie an Deck
hatten. Dann haben wir sie korbweise in den warmen Betriebsgang gebracht und
geschlachtet. Jeder Dorsch mufite ausgenommen, jede Flunder geritzt werden. Die Schiffe
vereisten mitunter gefdhrlich und so stark, daf3 wir den Fang einstellen und das Eis
abschlagen mufsten...

Bei Bornholm gab es minengerdumte Zwangswege. Weiter nordlich nicht mehr. Der Krieg
hatte Spuren hinterlassen. Wenn wir Munition auffischten, haben wir das Zeug nach vorn
getragen und spdter wieder iiber Bord geworfen. Minen im Netz waren schwerer
loszuwerden...

Der Bericht eines Kapitdns von den Anfiangen der Hochseefischerei in der Ostsee, die mit
bescheidenen Kuttern und Loggern kurz nach dem zweiten Weltkrieg begann und mit
gewaltigen Fabrikschiffen nach der Wende endete.

Ein Kapitel ostdeutscher Geschichte, geprdgt von Entbehrungen und Enttduschungen, von
Hoffnungen und Erfolgen, von harter Arbeit, von Abenteuern auf den Meeren vor der Haustiir
und rund um den Globus - immer dem Fisch auf der Spur, der von Jahr zu Jahr knapper
wurde.

Im Anfang beschimpft als die "griine Pest" - wegen der griingestrichenen Schiffsriimpfe -,
spéter geachtet auf den Ozeanen der Welt, weil in der tobenden See Ideologie nichts mehr
zahlt, sondern nur die ehrliche, harte Arbeit.


http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p1
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p2
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p3
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p4
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p5
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p6
http://fte.tegtmeyer.net/history/hievup/part1.html#p7

Bewaffnete Rotarmisten iiberwachten das Fangsoll

! Bild: Der harte Job der Fischer: Netz aufnehmen beim
17-Meter-Kutter. Damit fing es nach Kriegsende an.
Dieser Kuttertyp prigt heute noch die Kiistenfischerei.

Die Hochseefischerei der DDR, staatlich befohlen, gelenkt
und hochsubventioniert - mit jahrlich 800 Millionen bis zu
einer Milliarde Mark! -, in der Marktwirtschaft nicht mehr
zu halten, ist ein spannendes Stiick Geschichte, das jetzt
zum ersten Mal dokumentiert wird. "Hiev up - So war die
Hochseefischerei der DDR" heifit das Buch, das im
Koehler/Mittler-Verlag erschienen ist (164 Seiten, iiber 200
Fotos, 58,- DM). Die Autoren sind maritime Experten:
Dietrich Strobel, den Lesern der OSTSEE-ZEITUNG
B durch die Dokumentation "Schiffbau zwischen Elbe und
| Oder" vertraut, und Dr. Wulf-Heinrich Hahlbeck, der im
Institut fiir Hochseefischerei und an der Universitét
Rostock neue Fischfang-Technologien erforschte. Mit grof3er Sorgfalt haben sie die Historie
der Hochseefischerei aufgezeichnet, durch die Aussagen von Zeitzeugen, die dabei waren,
lebendig gemacht.

16 000 Méanner und Frauen, davon 5000 seefahrendes Personal, waren zeitweise fiir die
Versorgung der DDR-Bevdlkerung mit Fisch im Einsatz - geblieben sind 250
Hochseefischer...

Die Preise blieben niedrig - der Staat butterte zu
Heu '|1L+ "u:* 4145 ¥
. kq .' bf 3 Bild: Niedrige Fischpreise bis zur Wende. Die echten
) Kosten waren um das Mehrfache hoher. Der Staat
schof} jiahrlich bis eine Milliarde Mark zu.

Am Anfang stand, wie alles in Deutschland nach dem

| verlorenen Krieg, der Befehl einer Besatzungsmacht. Weil
¥ der Hunger groB war und nur Fischer ernten konnten, ohne
. zu sden, ordnete die Sowjetische Militiradministration im
B Januar 1946 fiir ihre Besatzungszone an: "Befehle ich den
W) Fischern die Pflichtabgabe aus ihren Fischfingen fiir die
B Versorgung der deutschen Bevilkerung und der Roten
Armee." Und auf den wenigen iiber die Kriegswirren

. ocretteten Kuttern fuhren bewaffnete Rotarmisten mit, die
— die Erfiillung des Fangsolls liberwachten.

Kiistenfischerei in der Ostsee - es langte nicht vorne und
hinten. Fiir stdndige Importe fehlten damals wie in allen
Zeiten der DDR die Devisen. Und die Fischpreise blieben -



staatlich verordnet - eingefroren: fiir das Kilo Hering 1,02, fiir Kabeljau 1,56, fiir Rotbarsch
2,10. Paradiesische Preise fiir den Verbraucher, aber ein wirtschaftlicher Wahnsinn, denn
schon 1977 betrug der wirkliche Aufwand pro Kilo 9,50 Mark!

Gertistet waren die ostdeutschen Fischer fiir ihren neuen Job in der Stunde Null wie die
Kanuten fiir eine Atlantik-Uberquerung. Hochseefischerei war bis Kriegsende Sache groBer
Unternehmen an der Nordsee. Hamburg, Bremerhaven, Cuxhaven, Emden waren die
Umschlagplitze. Die Fischerei an der Kiiste von Mecklenburg-Vorpommern hatte gerade mal
einen Anteil von zwei Prozent. Die verbliebenen Kutter waren nach 1945 in einem trostlosen
Zustand, die Gewésser vor der Haustiir durch Minen und Wracks blockiert. Die Schiffe, die
dennoch hinausfuhren, muften die internationale Signalflagge "C" fithren. "C" stand im
englischsprachigen Raum fiir: Capitulation.

Geschlafen wurde an Bord, gekocht auch

Die sowjetischen Besatzer zwangen den Fischern in ihrer Zone ihr Gesellschaftssystem auf:

volkseigene, vom Staat dirigierte Kombinate. Die Entscheidung fiel fiir zwei
Schwerpunkthéfen: Rostock und Sassnitz auf Riigen, Héfen mit
Fischfang-Tradition.

Bild: Ungemiitlich, wenn der Sturm blist. Ein Kutter der 26,5-
. Meter-Klasse, der auch schwerer See standhilt. Im Einsatz auf
Ost- und Nordsee und weiter hinaus.

In Sassnitz wurde seit altersher gefischt, mit offenen Booten und mit
Kuttern. So wurden denn die Hafenanlagen ausgebaut, Kutter

~ gekauft, darunter elf in Westdeutschland, Wohnungen aus dem

" Boden gestampft - viele gelernte Fischer aus Pommern und

by . Ostpreullen, die als Fliichtlinge auf Riigen gelandet waren, suchten
& %‘ ~ dringend nach einer Existenz.
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Zeitzeuge Heinrich Thomsen, Kapitin der Pionier-Jahre: "Jeder konnte fahren, brauchte nicht
einmal ein Seefahrtsbuch. Wenn alle Kutter im Hafen lagen, machten wir mit dem Vorsteven
zum Steg fest. Ubernachtet haben wir immer auf dem Kutter, vorn drin, auf dem 17er (die
ersten Holzkutter waren 17 Meter lang). Vier Mann fuhren drauf, manchmal fiinf. Da wurde
gekocht und Wische gewaschen. Ein Lotterleben...

Pro Tag gab es 100 Gramm Kdse, einen Klacks Butter und so 'ne Extraration. Die
Schwerstarbeiterkarte hatten wir sowieso. Das hat geholfen. Wir bekamen ja keinen
Proviant...

Jeder baute sich die Netze selbst. Meist ging's morgens raus, abends rein. Zuerst in den
Sassnitzer Graben, dann Stiick fiir Stiick vorgetastet. Mal schon zwei Tage draufien geblieben.
Wir waren unabhdngig und frei, konnten dorthin fahren, wo nach unserer Meinung der Fisch
war. Mit dem Funk hatten wir noch keine Sorgen. Es gab noch keine Gerdte an Bord. Alles
ging per Handzeichen..."

Pionier-Jahre. 1951 vorbei. Die Einzelfischerei abgeldst durch Brigaden. Fiinf Kutter - eine
Brigade. Ein Kutterfiihrer hatte das Sagen. Der Staat, der zahlte, wollte mehr Fisch.



Mit Hacke, Spaten, Schaufel den Hafen ausgebaut

Aber in der Fischerei wurde auch gut verdient. Ein Kutterkapitdn brachte es in den 50er
Jahren auf damals beachtliche 25 000 Mark Jahreseinkommen. Sassnitz, das 1957 das
Stadtrecht erhielt, lebte nicht nur vom Fisch - auch die Kneipen kassierten kraftig mit. Im
Norden galt die Stadt als die mit dem groBten Durst im Land.

Vergangenheit.

Tradition, Tradition - auch Rostock und Warnemiinde miissen sich da nicht verstecken.
Warnemiinder Fischer, so berichten die Chroniken, holten schon im Mittelalter vor
Schwedens Westkiiste den Hering an Bord. Und nach Kriegsende begannen sie wieder mit 25
bis 30 Kuttern und umgebauten Segelbooten und Barkassen. Im November 1949 beschlof3 der
Rat der Stadt Rostock den Ausbau des zerstorten Geldndes der Heinkel-Flugzeugwerke in
Marienehe als Standort fiir den Neubeginn: VEB Hochseefischerei Rostock. Ein gigantisches
Vorhaben: 500000 Kubikmeter Schutt muflten abgetragen, weitere drei Millionen Kubikmeter
ausgebaggert werden, um das Hafenbecken und die Fahrrinne zur Warnow auf eine Tiefe von
6,50 Meter zu bringen. Mit steinzeitlichem Gerit: Hacke, Spaten, Schaufel. Und fiir die
Arbeiter gab's Sirupbrot und eine Sonderration Quark...

1950 landeten die ersten Logger ihren Fang im Heimathafen.

"Liibeck” und "Hamburg" fischten fiir den Osten
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darin verfangen.

Was heute angesichts schmerzender Arbeitslosigkeit wie ein Marchen klingt, war damals
bedriickende Wirklichkeit beim Aufbau der ostdeutschen Hochseefischerei: Arbeitskréfte
waren Mangelware, vor allem Fachkréfte, besonders Kapitine. Eine Kuriositit im
Klassenkampf der Systeme, der schon in den 50er Jahren die deutsche Nation mehr und mehr
spaltete: Der Osten importierte die fehlenden Kapitiane aus dem Westen Deutschlands.



Dreiflig Kapitdne wurden angeworben, die frisch in Dienst gestellten Logger und
Seitentrawler zu fithren. Und auch elf Kutter kamen von einer westdeutschen Werft in
Elmshorn, bezahlt mit Zucker. Einige Schiffe trugen westdeutschen Namen. Die "Liibeck",
"Bremen", "Hamburg", "Hannover" fingen Fisch fiir die ostdeutsche Bevdlkerung.

Es gehort zu den Merkwiirdigkeiten, die Geschichte gelegentlich schreibt, da3 sieben Kutter
spéter - ab 1965 - fiir einen neuen Zweck umgeriistet wurden: Zur Bewachung der Ostsee
waren sie im Einsatz der Grenztruppen der DDR. Die letzten bis kurz vor der Wende...

Den bosen Geist "Jonas" mit Fackeln vertrieben

Bei den in den westdeutschen Hafenstiddten angeheuerten Kapitinen muflten die
sozialistischen DDR-Oberen eine "kapitalistische" Krote schlucken, die so gar nicht ins
"brave" Lohngefiige palite: Sie bestanden auf ihren alten Privilegien, da3 neben der Heuer
eine Pramie je nach GroBe des Fangs zu zahlen sei. Das war nicht nur Anreiz fiir den Képt'n,
sondern fiir die gesamte Mannschaft, die von den Fangprdmien ebenfalls profitierte, auf
"Teufel komm raus" zu fischen.

Ein lohnendes Geschift fiir alle. So kassierte ein Rostocker Kapitédn 1960 fiir 1000 Mark
Fangwert neben der eher schmalen Heuer zusétzlich 15 Mark, ein Matrose noch 2 Mark. Bei
Jahresfangen eines Kutters im Wert von 350000 Mark oder eines Trawlers mit iiber 800000
Mark kam da schon eine schone Summe aufs Konto.

Einer, der unter Westkapitidnen gefahren ist, Franz Wegener, erinnert sich: "Die Kapitdne der
alten Schule fuhren mit Daumen und Zeigefinger auf der Seekarte, beobachteten das Echolot,
setzten ordentlich den Kurs ab und bestimmten durch Auflagen der Hand von der Grofie einer
Ballastschaufel die Position in der Seekarte: 'Hier stoht wi!... Viele waren abergldubisch,
liefen am Freitag nicht aus und lieffen, wenn die Fischerei schlecht war, den bosen Geist
Jonas' aus dem Steert peitschen und mit brennenden Fackeln von Bord vertreiben..."

Zwischenstopp zum Einkaufen in Cuxhaven

Aber auch fiir Abwechslung im grauen DDR-Alltag sorgten sie. Auf dem Weg zu den
Fangplitzen in der Nordsee und im Atlantik organisierten sie einen Zwischenstopp in
Cuxhaven fiir alle an Bord, wo es in den Geschiften zu kaufen gab, wovon man im
Heimathafen nur triumen konnte.

Viele der Kapiténe blieben der Hochseefischerei der DDR treu, zogen ihre Familien nach,
fanden in Rostock oder Sassnitz ihre neue Heimat.

Und die Fischereiflotte wuchs, die Schiffe wurden groBer und groBer, sie mufiten immer
weiter hinaus auf der Jagd nach dem Nahrungsmittel Fisch. Ein entbehrungsreicher, harter Job
fiir die Besatzungen, deren Einsatz immer stdrker von den politischen Entscheidungen der
Machtbldcke in Ost und West bestimmt wurde.

So war die Hochseefischerei im Osten Deutschlands



2. Folge:
Im Eis eingeschlossen - bei minus 30 Grad

Sie wagten sich immer weiter hinaus, die Logger und Trawler - dem Fisch auf der Spur.
Ein lebensgefihrliches Unternehmen im stiirmischen Atlantik.
Windstirken zehn bis elf. Die "Gorlitz" entkam nur knapp einer Katastrophe

Bild: Tiickisches Eis vor Gronland. Seitentrawler "Gorlitz" gerat im Miirz 1964 in
Seenot. Bei minus 30 Grad bildet sich iiber dem wiarmeren Wasser starker Seerauch,
der als unterkiihlter Nebel das Schiff blitzschnell vereist. Verzweifelt wehren sich die

Miinner gegen den schwarzen Frost.

Inhalt

Nach den Loggern kamen die Trawler - 57 m lang
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Das Eis war mehr als einen Meter dick

Nur 3,60 Mark fiir den taglichen Proviant

Noch nachts im Traum die Heringe geschittelt
Fir die Lehrlinge ging die Mitze um
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So ist das mit der Geschichte. Immer beginnt sie mit: Es war einmal. Es waren einmal 484
Schiffe. Zundchst mit griinen Riimpfen - weswegen sie im Anfang als "griine Pest" verschrien
waren -, spater mit grauen und schwarzen. Diese Kutter, Logger, Trawler und schlieBlich die
méchtigen Fabrikschiffe haben die spannende Geschichte der ostdeutschen Hochseefischerei
geschrieben, von der Stunde Null nach dem verlorenen Krieg bis zur Stunde Null nach der
Wende.

Solange die Freiheit der Meere noch grenzenlos war, konnten die Fischer hinausfahren bis ans
Ende der Welt, um die Menschen daheim im eingemauerten Land mit Fisch zu versorgen. Zu
Preisen, die bis zuletzt vom DDR-Staat gestiitzt wurden wie die Preise fiir Brot, Kartoffeln,
Mieten.
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Bild: Ein Fang, der den Fischern keine Freude macht.
~ Im Netz ein Grauhai. Als Grauesel verflucht wegen

¢ immer mehr Staaten sich Schutzzonen schafften gegen die
i bedrohliche Uberfischung, muBten sie immer weiter
&~ hinaus. Sie fischten vor New York, Afrika und in der
Antarktis. Sie passierten den Suez- und den Panamakanal.
Sie umrundeten Afrikas Kap der Guten Hoffnung und das gefiirchtete Kap Hoorn der
lateinamerikanischen Siidspitze. Sie trotzen den Naturgewalten und brachten in vier
Jahrzehnten sieben Millionen Tonnen Fisch in ihre Heimathafen Rostock und Sassnitz auf
Riigen. Die DDR-Regierung hielt die Verbraucherpreise aus politischen Griinden stabil,
obwohl sie jahrlich bis zu einer Milliarde Mark zubuttern mufte.

Nach den Loggern kamen die Trawler - 57 m lang

Doch verfehlte Politik, die zum Zusammenbruch fiihren mufite, schmélert nicht die Leistung
der Ménner - und spiter auch der Frauen auf den Fabrikschiffen -, die bei Sturm und Regen,
bei Eis und Gluthitze einen knochenharten Job machten.

Damit dieses Kapitel ostdeutscher Geschichte nicht vergessen wird, haben es zwei
fachkundige Rostocker Autoren aufgeschrieben - eine Dokumentation der Hochseefischerei
der DDR. "Hiev up" hei3t das Buch von Dietrich Strobel und Wulf-Heinrich Hahlbeck,
soeben erschienen im Verlag Koehler/Mittler (164 Seiten, iiber 200 Fotos, 58 Mark. Auch in
den Pressehdusern der OSTSEE-ZEITUNG zu bekommen).

Selbstversorgung hiel3 das staatliche Ziel, koste es, was es wolle, denn fiir Importe fehlten
Devisen.

Mit der Kutter-Flotte allein war der Bedarf nicht zu decken. Mit den gréeren Loggern auch
nicht. Mit 57 Meter langen Trawlern, die jeweils bis zu 32 Mann Besatzung brauchten, konnte
die Fischerei in der Barentssee, bei Island und entlang der norwegischen Kiiste ausgeweitet
werden.

Als erster bis an Westgronlands Kiiste

Kapitdan Heinrich Kronke stie3 mit dem Trawler "Dresden" 1958 iiber den Nordwestatlantik
bis an die westgronlidndische Kiiste vor. Doch ldnger als 14 Tage durfte auch die "Dresden"
mit threm im Eis gelagerten Fang nicht unterwegs ein, dann muf3te der Frischfisch im
Rostocker Hafen angelandet werden.



"' Bild: Ein Fang, der den Fischern Freude
| == macht. Der Hol ist so gewaltig, daf} der

" Fischbunker des Trawlers nicht alles auf
einmal aufnehmen kann.

"Du bist verriickt, Hein", hatten die Chefs des
Fischkombinats den erfahrenen Kapitin gewarnt,
™ als er ihnen den Vorschlag machte, nach
Westgronland auszulaufen, wo das wirmere
atlantische Wasser des Irmingerstroms auf den
nordwirts setzenden kalten polaren
| Ostgronlandstrom trifft: "Da steht der Fisch
L dick."

B Als er dann mit 4500 Korb Kabeljau (ein Korb =
B 50 Kilo) zuriickkam, ein sensationelles Ergebnis,
*% spielte zu Ehren der "Dresden" eine Kapelle im
Hafen.

Kapitian Kronke: "Wir hatten giinstiges Wetter, und was das Eis anbelangt, trafen wir eine
gute Situation an, so daf3 wir uns in sechs Tagen vollfischen konnten. Fiir unser Fangergebnis
bentogten wir nur 30 Hols. Demgegeniiber waren die acht Tage Anreise ziemlich lang. Wir
sammelten wichtige Erfahrungen fiir die Gréonlandfischerei: Heute ist Eis, morgen kann es
schon wegtreiben. Einen starken Scheinwerfer miifst ihr haben, damit ihr die Eisberge sehen
konnt.”

Das Eis war mehr als einen Meter dick

Das Eis bei Gronland und vor der ostkanadischen Halbinsel Labrador hat viele Gesichter:
Freundliche, wenn die Eisfelder Flichen freilieBen, grof3 genug zum Aussetzen und Hieven.
Vor allem aber gefdhrliche.

Die "Gorlitz" geriet im Mérz 1964 in Seenot. Windstédrke zehn bis elf, Temperatur minus 30
Grad. Uber dem wirmeren Wasser bildete sich starker Seerauch, der als unterkiihlter Nebel
den Trawler blitzschnell vereiste. Verzweifelt wehrten sich Kapitin Walter Holst und seine
Minner gegen den gefiirchteten schwarzen Frost. Sie warfen Fanggeschirr und Fisch {iber
Bord, um die iiberkommende See besser ablaufen zu lassen. Sie schlugen immer wieder die
schnell wachsende Eisschicht ab, um das sich kaum noch aufrichtende Schiff zu entlasten und
vor dem Kentern zu bewahren. Das Schwesterschiff "Erich Weinert" pumpte Ol zum
Beruhigen der See aullenbords und blieb in der Néhe.

Glinter Werner war Funker auf der "Erich Weinert". Er erinnert sich: "Beim Hellwerden
bekamen wir einen gelinden Schreck, als wir die 'Gorlitz' in ihrem Eispanzer sahen. Das Eis
auf der Back, dem Schutzdeck, an den Aufbauten, insbesondere an der Briicke war
stellenweise mehr als einen Meter dick. Die Mdnner der 'Gorlitz' waren von den Strapazen
total ausgepumpt, von Erfrierungen an Hdinden, Fiiffen und im Gesicht gezeichnet."”

Gliick fiir die Besatzung: Es ging noch einmal gut.



Die Trawler "Magdeburg", "Meiflen" und "Weimar" waren die ersten, die um die
Jahreswende 1960/61 die Fanggriinde vor Labrador und Neufundland anliefen. Kapitén
Rudolf Andres: "Hier war iiber Wasser und unter Wasser alles anders. Schlechtes Wetter mit
Schneetreiben. Fangplatzerfahrung hatten wir nicht. Auch keine Verwandten oder Bekannten
auf den westdeutschen Trawlern. Ich suchte mir einen von diesen Trawlern aus, setzte mich
hinter ihn und guckte mir das erst einmal an...

Nach 20 Minuten war bei ihm Hieven. Ein dicker Biidel. Nun kamen wir: Zuriick aufdampfen
und aussetzen. Eine halbe Stunde geschleppt. Das Ergebnis: einmal nix, ein grofses Loch im

Unterblatt... Ich runter von der Briicke. Wir miissen das Geschirr dndern: Ins Rollergeschirr
kommen mehr kleinere Holzrollen rein, damit es leichter geht, und beim Scherbrett wird der
vordere Biigel ein Loch nach vorn gesetzt, damit wir nicht so breit scheren.

Mein Netzmacher: Aber, Kapitin am Geschirr kann es doch nicht liegen. Das hat doch immer
so gut gefischt... Doch die Macht ist dem Kapitin gegeben. Aussetzen: Es klappte. Das
Geschirr fischte gut.”

Mit Jahresfangen von mehr als 60 000 Tonnen war die Labrador-Fischerei von Mitte bis Ende
der 60er Jahre auBerordentlich erfolgreich - dann ging sie als Folge der Uberfischung
schlagartig auf weniger als ein Viertel zurtick.

Die Arbeit auf den Trawlern war eine schlimme Schinderei: rund um die Uhr am Fangplatz,
kaum Schlaf, Kélte, Nasse und immer unruhige See. Auf die Dauer auch nicht durch viel Geld
aufzuwiegen.

Die einzige Chance, die blieb: Zubringerdienste leisten fiir die neuen Fabrikschiffe, die den
Fang abnahmen und an Bord gebrauchsfertig verarbeiteten. Zum erstenmal war es im
Spétherbst 1960 so weit. Bei Windstirke 7 bis 8 libergab die "Magdeburg" dem gerade in
Dienst gestellten Transport- und Verarbeitungsschiff "Martin Andersen Nexd" im
Nordatlantik ihren Fang.

Damit wurde ein neues Kapitel der ostdeutschen Hochseefischerei eingeleitet: die Flottillen-
Fischerei. Doch die Trawler leisteten noch anderthalb Jahrzehnte lang gute Dienste, ehe ihnen
das Totenglocklein ldutete. Von ihrem letzten Seitentrawler, der "Gera", trennten sich die
Rostocker erst 1990. Die "Gera" wechselte im Rahmen der Stadtepartnerschaft an das
Morgenstern-Museum nach Bremerhaven. Fiir den symbolischen Preis von einer vergoldeten
Mark. Mit griinem Rumpf und braun-weil3 gestrichenen Aufbauten, den Traditionsfarben des
Rostocker Fischkombinats, erinnert die liebevoll gepflegte "Gera" an ein wichtiges Kapitel
ostdeutscher Fischerei-Geschichte.



Nur 3,60 MarK fiir den tdglichen Proviant

Bild: Eng geht es zu in der Kombiise. Jeder Zentimeter muf} genutzt werden. Gekocht
wird auf einem Kohleherd. Wehe den Kochen, wenn sie kein gutes Essen liefern.

Geschichte - und Geschichten iiber den harten Alltag an Bord. Willi Jaedtke aus Wolgast, der
auf dem Kutter "Carl Zeiss" in den 50er Jahren Dienst tat: "Es hatte sich herumgesprochen,
daf ich gut kochen konnte. Meine Ein-mal-ein-Meter-Kombiise war so eng, dafs ich nicht
fallen konnte. Einen Kiihlschrank gab es nicht. Das Fleisch lagerte ich bei der Ausreise auf
dem Eis im Fischraum. Rouladen waren das Lieblingsgericht. Zweimal wurden Fischgerichte
eingeschoben. Ich habe oft gestaunt, was die Kollegen weggeschluckt haben. Apfelreis kochte
ich soviel, daf3 sie den ganzen Tag davon essen konnten. Devisen durfte ich fiir den Proviant
nicht ausgeben. Mit dem Brot war es nicht einfach. Auch in Stanniolpapier verpackt hielt es
sich nicht lange. Nur 3,60 Mark standen mir tdglich je Mann als Verpflegungsgeld zur
Verfiigung. Wenn einer Geburtstag hatte, habe ich trotzdem Kuchen gebacken..."”

Auslandsaufenthalte, um Eis oder Trinkwasser an Bord zu nehmen, waren in den ersten
Nachkriegsjahren gelegentlich mit Schwierigkeiten verbunden. So wurde der Logger mit dem
Namen "Oktoberrevolution" vom Hafenkapitén im franzdsischen Le Havre ultimativ
aufgefordert, den Schiffsnamen zu verdecken. Auch Landginge wurden abgelehnt, bei
Zollkontrollen strengere Malistidbe angelegt. Aber es gab auch andere Beispiele.

Noch nachts im Traum die Heringe geschiittelt

Erwin Popall aus Sassnitz erinnert sich: "Der Makler Odd Thorjusen im norwegischen
Egersund und unsere Fischerei, das ist eine Geschichte fiir sich. Er ist im
Konzentrationslager gewesen. Trotzdem hat er uns Deutschen eine Chance gegeben und
geholfen. Unsere Fischerei schuldet Thorjusen viel Dank. Um so unverstdndlicher war fiir
mich, dafs ihm keine Einreise in die DDR gewdhrt wurde."



Manfred Prill fuhr als Matrose auf dem Logger "Rudolf Breitscheid", einem von vier
Treibnetzloggern, die 1960 in der Nordsee fischten: "Alles war Handarbeit. Eine Arbeit fiir
einen, der Vater, Mutter und sdmtliche Verwandten erschlagen hatte... Stundenlang die
Heringe aus dem Netz schiitteln. Greifen und ziehen und wieder greifen und ziehen, dreimal
hintereinander und dann schiitteln, damit die Heringe rausfielen. Nur der Alte auf der Briicke.
Unsere Arme sind ldnger und ldinger geworden, wie bei den Affen. Noch in der Koje, im
Traum, haben wir das Zudeck geschiittelt. Hatten wir die Heringe an Deck, mufSten sie noch
gekehlt werden..."

Fiir die Lehrlinge ging die Miitze um

Bild: Lehrberuf Fischer. Lehrlinge

w Mmiissen hart anpacken. Hier holen sie
=" von einem 21-Meter-Kutter nicht nur
Fisch, sondern auch einen alten

" Stockanker an Land.

Loggern konnten wir auf den guten

. Griinden und bei giinstigem Wetter noch

& auf 300 bis 400 Meter Wassertiefe fischen.
Und Fisch war da! Viel Fisch. Auf der
Rotbarschwiese lief uns der Rotbarsch von allein ins Netz. Man brauchte ihn nicht zu jagen
wie den Hering. Nach anderthalb Tagen konnten wir Vollschiff auf Heimreise gehen. Bei
diesen Fdngen und jeweils sechs bis sieben Tagen fiir Aus- und Heimreise ergab das unterm
Strich gutes Geld und kurze Fangreisen."

Uberstunden waren die Regel, auch fiir Lehrlinge. Aber die Matrosen hatten ein Herz fiir den
Nachwuchs: An Bord lieBen sie die Miitzen rumgehen, in die jeder reichlich steckte, um den
kargen Lehrlingslohn kréftig aufzubessern.

Lesen Sie in der niachsten Folge:

e Das Eis driickt die Bordwand ein - kein Strom! Und dann noch ein Orkan
e Moskau kauft High-Tech in Kiel.
Und die DDR-Schiffbauer sind sauer auf Berlin.
e 90 Tage Dauereinsatz auf See.
Eine Luftbriicke fir den Urlaub in der Heimat.
e In Kubas Hauptstadt Havanna warten die Madchen auf die zahlungskraftigen Fischer.

Fotos entnommen dem Buch "Hiev up"

© Rostocker Internetservice



So war die Hochseefischerei im Osten Deutschlands

3. Folge:
Unter Deck schufteten die Frauen

Mit den Fabrikschiffen begann eine neue Ara der Fischfang-Flotte: Grofer, schneller,
leistungsfihiger - und eine gemischte Besatzung. An Bord 12 Stunden Arbeit, 12
Stunden Freizeit. Tagaus, tagein. Und nach 90 Tagen endlich Heimaturlaub: iiber eine
Luftbriicke

Inhalt

Vom Eis umklammert - Wassereinbruch

Die Rostocker Plane waren schon lange fertig
Enger Kontakt mit den West-Kapitanen

Und in Havanna warten die M&adchen

Pl6tzlich schossen die Mauretanier - 56 Treffer
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Bild: Das Fabrikschiff ""Junge Garde", 141 Meter lang. Vor der ostkanadischen
Halbinsel Labrador wiire es im eisigen Nordweststurm beinahe gesunken.

|||||||

Bild: Eiserne Nerven in grofler Gefahr: Willi Riigheimer,
. Ingenieur auf der "Jungen Garde"

Wihrend die Menschen in den Stddten und Dorfern an der
Ostseekiiste sich auf den nahen Friihling freuten, kdmpfte in den
Eisfeldern vor der kanadischen Halbinsel Labrador das
Transport- und Verarbeitungsschiff "Junge Garde" um Leben
und Tod.

Dieses Fabrikschiff, 141 Meter lang, Aktionsweite 34000
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Seemeilen (63000 Kilometer), 5000 PS Antriebsleistung, 176 Ménner und Frauen Besatzung,
war eine Weltneuheit in der Hochseefischerei. Gemeinsam mit Spezial-Trawlern sollte es im
Flottillenverband auf den Weltmeeren die Fischproduktion der DDR steigern und auch
wirtschaftlicher machen, denn die Subventionen fralen Jahr fiir Jahr ein Milliardenloch in die
Staatskasse.

Die "Junge Garde", gemeinsam mit der Schwester "Junge Welt" 1967 in Dienst gestellt, stand
am 8. Mérz 1968 auf Position 55 Grad 55'N und 57 Grad 36'W bei Labrador zwischen
Hudsonbai und Sakt-Lorenz-Golf. Es war ihre dritte Fangreise.

Vom Eis umklammert - Wassereinbruch

Am Abend des 8. Mirz peitschte ein eisiger Nordwest mit Windstédrken von 8 bis 9 die See
auf - und da passierte es: Bei der Fangiibergabe geriet der Steertstander in den Propeller. Alle
Versuche, der "Spezis", der Begleitboote, die "Junge Garde" von den Eisfeldern freizuhalten,
miBlangen. Das 56 Millionen Mark teure Fabrikschiff wurde vom Packeis umklammert.

Am Morgen driickte das Eis die Bordwand ein. Wassereinbruch im Maschinenraum, die
gesamte Energieversorgung fiel aus.

Kein Licht, keine Warme, draullen Sturm und eisige Kélte - minus 20 Grad.

Kapitdn Werner Niedermeier und seine Besatzung behielten die Nerven. Wihrend die Frauen
in der Mannschaftsmesse eilig aus Persenning zusétzlich Lecksegel ndhten, versuchte
Ingenieur Willi Riigheimer in der Finsternis, den Notdiesel zu starten. Das gelang - endlich
wieder Strom und Licht.

Inzwischen waren dem Havaristen zwolf Schiffe zu Hilfe geeilt. Aber in der Nacht schloB3 das
Eis auch das Schwesterschiff "Junge Welt" und einen Trawler ein.

Gliick fiir alle: Am Morgen des 10. Mérz driftete der starke Nordwestwind die Schollen
auseinander. Die "Junge Garde" wurde in Schlepp genommen, die anderen kamen aus eigener
Kraft frei.

Doch der Kampf um das Schiff war noch nicht gewonnen. 300 Meilen vor der kanadischen
Kiiste geriet der Schleppzug in einen Orkan. Mehrmals brachen die 62 Millimeter starken
StahlguBB-Ankerketten der "Jungen Garde", die als Schleppleinen dienten - aber die wendigen
Trawler stellten die Verbindung immer wieder her und verhinderten ein neues Abtreiben des
Havaristen ins Eis. Gliicklich erreichten sie St. Johns auf Neufundland zur Notreparatur.

Hochseefischerei - iiberall in der Welt ein Kampf mit den Urgewalten der Natur. Gefahrlich,
kraftezehrend - Knochenarbeit. Fiir den Verbraucher daheim, der sich seinen Fisch schmecken
14aBt, kaum vorstellbar.

Damit die bis auf wenige Reste nach der Wende "abgewickelte'" DDR-Hochseefischerei
nicht in Vergessenheit gerit, haben zwei kompetente Autoren den verdienstvollen Einsatz der
Minner und Frauen an Bord der Kutter, Logger, Trawler und der Fabrikschiffe dokumentiert.
"Hiev up" heif3t ihr Buch iiber die Hochseefischerei der DDR (erschienen bei



Koehler/Mittler, 164 Seiten, mehr als 200 Fotos, 58 DM. Es ist auch in den Pressehdusern der
OSTSEE-ZEITUNG zu bekommen). Ein Gemeinschaftswerk von Dietrich Strobel und Dr.
Waulf-Heinrich Hahlbeck, der im Institut fiir Hochseefischerei und an der Uni Rostock
moderne Fischfang-Technologie erforschte.

Ein wichtiges, interessantes, aufregendes, abenteuerliches Stiick deutscher Geschichte Ost.
Uberschattet von den Zwiingen und Wunschvorstellungen der politischen Machthaber, die
alles besser wullten als die Fachleute. Auf den von der Konkurrenz umkampften Weltmeeren
war dem Fisch nicht mit verkrampfter Ideologie und Abgrenzung zu Leibe zu riicken, sondern
nur mit leistungsfahigen High-Tech-Schiffen und hochqualifizierten Besatzungen.

Die Rostocker Pline waren schon lange fertig

Schon Mitte der 50er Jahre hatte sich der Schiffbauingenieur Otto Mielke von der Rostocker

Neptun-Werft 6ffentlich dariiber aufgeregt, "daf3 wir sechs bis acht Jahre ins Hintertreffen

geraten sind". Obwohl im Fischkombinat schon ab 1953 Konstruktionspléne fiir moderne

Fang- und Verarbeitungsschiffe erarbeitet wurden, passierte zundchst nichts. 1955 schickte

die Sowjetunion ihre ersten acht Fang- und Verarbeitungsriesen auf die Reise - gebaut auf der
Kieler Howaldtswerft.

Bild:

Nachtschicht an Bord, die Zeit ist
kostbar auf See. Auf den Fang- und
Verarbeitungsschiffen wird - nach dem
Vorbild der Walfangmutterschiffe -
Fanggeschirr iiber Heck ausgesetzt und
eingeholt.

Erst flinf Jahre spéter konnte MTW Wismar
den ersten Typ einer neuen Fischfang-
Generation, das Fang- und
Verarbeitungsschiff "Bertolt Brecht"
abliefern: 86 Meter lang, knapp 100 Mann
Besatzung - ein Schiff, das iiber Heck
fischte und den Fang unter Deck
verarbeitete, und von seiner Jungfernfahrt
von der Westkiiste Afrikas, vor Labrador
und Westgronland 150 Tonnen Frostfisch
nach Hause brachte.

Eine neue Epoche in der Hochseefischerei
der DDR war eingeléutet.

Alles war neu: Der selbstgefangene Fisch wurde an Bord zu einem hochwertigen und
lagerfahigem Produkt veredelt. Aussetzen und Einholen des Fanggeschirrs war mechanisiert
iiber Heck - nach dem Vorbild der Walfangmutterschiffe. Fangen war vom Verarbeiten
getrennt. Eine Chance fiir Ungelernte, in kurzer Zeit gutes Geld zu verdienen. Der Job war
gefragt, harte FlieBbandarbeit in Enge und Larm. Viele hielten das nicht durch. Was die Profis
an Bord zu der Bemerkung veranlallte: "Denen wachsen keine Seebeine.” Sie hatten auch


http://www.uni-rostock.de/

einen Namen fiir die unter Deck: RundfuBler.

Bild: Unter Deck der Fabrikschiffe wird der Fang veredelt. Bei dieser Arbeit sind
Mainner nicht mehr allein - mehr und mehr
machen Frauen mit.

7
R m Der Bericht eines Zeitzeugen, Franz Wegener:
- '* "Wir Hochseefischer konnten nun wesentlich
B [ingere Reisen als auf den Trawlern machen.
\\ & Der Dienstablauf fiir das Decks- und
\§ Verarbeitungspersonal nach einem Zwei-
W, Wachen-System sicherte erstmalig eine
& gesicherte Arbeits- und Freizeit an Bord beim
Fangbetrieb. Wihrend der Freiwache war es
maoglich, sich individuell zu beschdftigen.
#."5"’ Zweimal in der Woche gab es sogar Kino.
Der Zwei-Wachen-Betrieb in der Produktion

war dennoch sehr anstrengend fiir das Verarbeitungspersonal. Im Rhythmus 12 Stunden
Arbeit, 12 Stunden frei ging es, nur durch eine Essenspause unterbrochen, rund um die Uhr.
Tagaus und tagein. Werktags wie sonn- und feiertags ... Zur Besatzung gehorten nun zum
erstenmal auch Frauen. Sowohl als Stewardessen wie an den Packtischen im
Verarbeitungsdeck bewdhrten sie sich und fanden Achtung und Respekt ihrer mdnnlichen
Kollegen, die der eintonigen und ungeliebten Packerei gern aus dem Wege gingen."”

90 Tage dauerte in der Regel der Einsatz auf See. Und alle waren froh, wenn das Schiff
schneller geladen war und der Heimathafen Rostock-Marienehe angelaufen werden konnte.
Wenn ein solches Fabrikschiff 1500 Tonnen zu Filets verarbeiteten Fisch an Bord hatte, war
das ein Wert von tiber einer Million Mark.

Enger Kontakt mit den West-Kapitinen

4 Bild: Zahnschmerzen! An Bord der Fabrikschiffe fuhren
i '|I auch Arzte mit

|

| In die Geschichte der Hochseefischerei ging die "Peter Nell" als
der "schnelle Peter" ein. Weil sie auf kurzen Reisen besonders
erfolgreich war - 30 Tonnen Fischfilet am Tag -, weil sie als erste
§ den Panama-Kanal passierte, weil sie als erste die Besatzung auf
W8 hoher See wechselte - und als erstes Fangschiff eine erfolgreiche
Blinddarm-Operation mitten im Nordwestatlantik meldete.

¥ Schiffsarzt Dr. Buss schaffte es gemeinsam mit einem Kollegen,
i dem Koch und einem Matrosen ... Auf einer anderen Fahrt
operierte er einem Besatzungsmitglied des westdeutschen
Trawlers "Sirius" den entziindeten Wurmfortsatz heraus - auf hoher See gab's auch im kalten
Krieg keine trennenden Grenzen.



Davon berichtet auch W.Diecker, der an Bord der "Martin Andersen Nex6", kurz MAN, vor
Neufundland und Labrador dabei war: "Die Tage des gemeinsamen Fischens auf relativ
kleinem Platz durch Schiffe mehrerer Linder, darunter zehn westdeutsche, blieben nicht ohne
Wirkung ... Hatte man das Ohr am UKW der MAN, vernahm man, dafs unsere Kapitdine sich
auch mit den westdeutschen Kollegen bestens verstindigten. Man verzichtete, um
Mifsverstdindnisse zu vermeiden, beiderseits auf die Vatersnahmen und nannte sich, um bei
unseren Namen zu bleiben: Heinz Brecht, Harry Bitterfeld, Erwin Becher usw. als Vorname
der des Kapitdns und als Nachname das Schiff ... Wie nirgends anders wog auf See die
Stimme der Vernunft, der gegenseitigen Achtung und Hilfe. Unten auf dem Meeresgrund war
der Fisch. Und da oben die Fischer, die alle an einem guten Fang interessiert waren.
Unabhdngig von Staatszugehorigkeit und Gesellschaftsordnung.”

Und in Havanna warten die Middchen

Je weiter die Schiffe hinaus fuhren und je ldnger sie auf See waren, manchmal bis zu zwei
Jahren, muBiten Wege gefunden werden, um die Besatzungen zwischendurch auf
Heimaturlaub zu schicken. Der Ausweg: eine Luftbriicke vom Flughafen Berlin-Schonefeld
zu den Einsatzplitzen auf See.

Die "Peter Nell" war das erste Fabrikschiff, das 3000 Seemeilen fernab der Heimat eine
komplette Besatzung austauschte. Diese speziellen Austausch-Crews flogen von Berlin aus
einen kanadischen Airport an oder Havanna auf Kuba, von dort ging es an Bord - und die
Stamm-Mannschaft durfte fiir
zwei Wochen via Luftbriicke
Richtung Heimat.

Bild: Eine Luftbriicke fiir die

| "Fischkoppe": Von Berlin-

I Schonefeld wurden sie zu den
entferntesten Zielen geflogen -
nach einem Landurlaub in der
Heimat.

Aktion fliegende "Fischkdppe" - so ganz problemfrei war das nicht fiir die Ménner, die sich
auf den schweren Planken wohler fiihlten als in der Luft, die iiberdies trocken war, denn als
fliegende Brauerei verstand sich die ostdeutsche Interflug nicht. Aber ein weitgereister
Seemann hat schlieBlich Delikatessen im Reisegepédck, die daheim nirgendwo angeboten
wurden ... Biete, suche: Man kannte das ja!

Und dann der Zwischenstopp Havanna. Nach langen, entbehrungsreichen Monaten auf See
waren die Kubanerinnen noch schoner geworden, die im Hafen schon warteten. Heif3e
karibische Stunden, fiir so manchen nicht ohne Folgen. Der Verlust der Kleidung, bis auf die
Unterhose, war noch die harmloseste ...




Plotzlich schossen die Mauretanier - 56 Treffer

Manchmal wurde es auch richtig gefahrlich. Zum Beispiel vor der afrikanischen Kiiste. Von
seewdrts kamen die "Grauen", marokkanische, mauretanische oder senegalesische Fregatten
oder Kanonenboote. Unberechenbar und fiir jede Uberraschung gut. Im Mai 1983 trieb der
Zubringer-Trawler "Grete Walter" mit einem Wellenlagerschaden 20 Seemeilen vor der
mauretanischen kiiste.Zwei Mauretanier eines Kiistenschutzbootes kamen an Bord,
kontrollierten die Schiffspapiere - und erkannten die Fischereilizenz nicht an.

Kapitédn Siegfried Manthey wird aufgefordert, mit auf das Kontrollboot zu kommen. Das lehnt
er ab.

Die Folge: Das Kontrollboot eroffnet das Feuer, Briicke, Bordwand, Batterieraum, Tagestank,
Rohrleitungen werden getroffen. Zum Gliick gibt's weder Tote noch Verletzte unter der in
Deckung gegangenen Besatzung. Der Kapitédn zeigt ein weilles Tuch.

Kapitin, Chief und Funker werden in die Hauptstadt Nouakschott gebracht, das
fahruntiichtige Schiff mit der Restbesatzung wird vom Schwesterschiff "Heinz Pries" in den

nichsten Hafen geschleppt.

Am 7. Juni endlich: Die Gefangenen kommen frei, Bedauern der Mauretanier, die "Grete
Walter", notdiirftig fahrtiichtig gemacht, tritt die Heimreise an.

Die 56 Einschiisse werden auf der Rostocker Neptun-Werft beseitigt - ohne 6ffentliches
Aufsehen.

Schaden: 200000 Mark. Verlust durch ausgefallene Produktion und Hilfe durch andere
Schiffe: 3,2 Millionen Mark. Beglichen wurde die Rechnung nie ...

Lesen Sie in der nichsten Folge:
e Menschlichkeit auf hoher See. Die dramatische Rettung von 14 schiffsbriichigen Pakistanern.
e 200-Seemeilen-Schutzzonen vor den Kisten. Die Freiheit der Meere ist endglltig vorbei.
e Wenn Kalmare ihre "Tinte" verspritzen. Die Schiffsrimpfe werden schwarz gestrichen.

e Die letzte Fahrt von Kapitdn Eduard Otto in den stidchinesischen Hafen Tsingtau.

Fotos entnommen dem Buch "Hiev up"

© Rostocker Internetservice



So war die Hochseefischerei im Osten Deutschlands

4. Folge (Ende):
Freiheit der Meere nicht mehr grenzenlos

200-Seemeilen-Schutzzonen fiir die Fischerei: Das ist der Anfang vom Ende. Und das
kommt nach der Wende ganz schnell. Die letzte Fahrt von Kapitin Otto - und die
dramatische Rettungsaktion der '""Ludwig Renn'': Menschlichkeit in stiirmischer See

Inhalt

Jeden Moment konnte die Ladung auf sie stiirzen
Verdiente Ehrung fur Kapitdan und Mannschaft
Der Westen baut ab, der Osten kauft teuer
Kalmaren-"Tinte" und schwarze Schiffsrimpfe
Nur 250 Hochseefischer sind noch geblieben
Endstation Tsingtau und kein Blick zurick

ok wNE

Bild: Was so romantisch aussieht, ist Einsatz in hochster Lebensgefahr, denn das Eis in
der Antarktis ist tiickisch. Auf den Spuren der Fische mufiten die Supertrawler
schlieBlich immer weiter hinaus.

Es war 21.07 Uhr mitteleuropdischer Zeit, als der Notruf den Rostocker Supertrawler
"Ludwig Renn" erreichte: "Das unter panamaischer Flagge fahrende Containerschiff 'Island
Queen' ist in Seenot. Die Besatzung mul} das Schiff aufgeben."

Die "Ludwig Renn" dampfte mit Kurs USA-Schelf 500 Seemeilen, knapp 950 Kilometer
westlich der irischen Kiiste gegen grobe See.

Es war der 26. Dezember 1987, der Ausklang des
Weihnachtsfestes.

Bild: Kapitin Dietmar Meilner: Gewagtes Mandover,
um Menschenleben zu retten
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Kapitin Dietmar MeiBiner reagierte sofort: Gegenkurs. Sein Schiff stand der "Island Queen"
am néichsten. Nach zweieinhalb Stunden war es beim Havaristen. Der Frachter trieb mit einer
Schlagseite von mehr als 30 Grad in der stiirmischen See. Der Wind mit Stdrken von 8 bis 9
und bis zu zehn Meter hohe Wellen hatten die Holzladung vom Deck iibergehen lassen. Die
Maschine war nach einem Wassereinbruch ausgefallen. Die Rettungsboote konnten wegen der
tobenden See nicht ausgesetzt werden. Es war stockdunkle Nacht, als um 0.30 Uhr die
dramatische Rettungsaktion anlief.

Jeden Moment konnte die Ladung auf sie stiirzen

Mit den Bordscheinwerfern wurde der Raum zwischen den Schiffen ausgeleuchtet. Viermal

kédmpften sich Bestmann Wolfgang Berndt und Decksschlosser Wolfgang Weber, beide

erfahrene Schlauchbootfahrer, an die Leeseite - die dem Wind abgekehrte Seite - des

Havaristen heran. Wenn ihr Schlauchboot unter der schrigen Bordwand von den Wellen auf

und nieder geworfen wurde, sahen sie iiber sich die verrutschte Ladung geféhrlich drohen -

jeden Augenblick konnte sie auf sie stiirzen. Die herabhingende Rettungsleiter schlug ihnen
ins Gesicht. Die Hinde der Ménner bluteten.

Bild: Mutige Schlauchbootfahrer: Midchen fiir alles
und immer Retter in hochster Not

. Die beiden Wolfgangs in den Schlauchbooten schafften es,

© die 14 Mann Besatzung, die Schiffspapiere und die

| personlichen Habseligkeiten der pakistanischen Seeleute in
Sicherheit zu bringen. Nach einer dreiviertel Stunde war die
Rettungsaktion gliicklich beendet.

Wihrend der Rostocker Supertrawler seinen Kurs Richtung
USA wieder aufnahm, muflten an Bord alle
zusammenriicken. Kein Problem fiir an Entbehrung
gewohnte Seebidren, wohl aber eins fiir den Schiffskoch, der
sich auf die ihm wenig vertraute Kost fiir die muslemischen
Schiffbriichigen einstellen mufte, ehe sie am 7. Januar von
einem Schlepper an Land geholt werden konnten.

Verdiente Ehrung fiir Kapitin und Mannschaft

Die beiden Wolfgangs erhielten nach ihrer Heimkehr die Lebensrettermedaille, Kapitén
MeiBner nahm fiir sein Schiff die Ehrenmedaille des Seenotrettungsdienstes der DDR
entgegen, die zum erstenmal einer Besatzung verliehen wurde.

Auch dies ist ein Stiick Geschichte der ostdeutschen Hochseefischerei, die nicht nur die
Geschichte eines knochenharten Jobs auf der Jagd nach Fisch in den Weltmeeren ist. Sie war -
jenseits aller Ideologie und unterschiedlicher Interessen - immer auch gepréagt von
Menschlichkeit, wenn im Uberlebenskampf gegen die Naturgewalten Hilfe notwendig war.



Aufgeschrieben, damit sie nicht vergessen wird, haben die abenteuerliche, spannende
Geschichte der Hochseefischerei zwei Rostocker Autoren: Dietrich Strobel und Dr. Wulf-
Heinrich Hahlbeck in ithem Buch "Hiev up", erschienen bei Koehler/Mittler.

i Bild: Fischen in subtropischen Breiten. Der
Bl Steert ist prall gefiillt. Die weite Fahrt hinaus hat
sich wieder einmal gelohnt.

4 Die Hochseefischerei war in den 70er und 80er
o Jahren zwar immer moderner und leistungsfahiger
B ceworden, wirtschaftlich war sie nie, weil die DDR-
% Fithrung von Anfang an Fisch wie Brot und
W&=l Kartoffeln als Grundnahrungsmittel eingestuft hatte
und bis zum Ende hoch subventionierte (bis zu
einer Milliarde Mark jihrlich). Und wegen der Uberfischung der Meere muBten die Trawler

und Verarbeitungsschiffe immer weiter hinaus.

Immer mehr Staaten hatten die Schutzzonen vor ihren Kiisten ausgedehnt und forderten hohe
Gebiihren - Devisen, mit denen die DDR knapp bei Kasse war - fiir Fanglizenzen. Die Freiheit
der Meere ging endgiiltig verloren, als am 10. Dezember 1982 in Montego Bay auf der 1494
von Kolumbus entdeckten Insel Jamaika vor Mittelamerika 119 Staaten nach neunjidhrigem
Verhandeln die Seerechtskonvention der Vereinten Nationen unterzeichneten.

Die beiden deutschen Staaten enthielten sich der Stimme - aber die Folgen des Rechts auf
Ausbeutung der lebenden Ressourcen der Weltmeere waren auch ohne ihr Votum verheerend.
Fast die Hilfte der Weltmeere reservierten sich die Kiistenldnder mit den 200-Seemeilen-
Fischereizonen. Aus diesen Gebieten aber stammten 90 Prozent des Weltfischfangs!

Der Westen baut ab, der Osten kauft teuer

Um sich die Gréenordnung vorstellen zu konnen, ist fiir maritim weniger kundige
"Landratten" eine Umrechnung notwendig: 200 Seemeilen entsprechen 370,4 Kilometer an
Land. Das ist die Entfernung Rostock - Dresden oder in etwa die Nord-Siid-Achse der fiinf
neuen Bundesldnder.

Die Folgen der Seerechtskonvention von 1982: Im Westen Deutschlands, wo nach
marktwirtschaftlichen Gesetzen seit jeher Kosten und Erlose aufeinander abgestimmt werden
miissen, damit die Wirtschaft nicht zusammenbricht, wurde die Fischereiflotte immer starker
abgebaut. Im Osten dagegen, wo der zentralistische Staat alles regelte, verstirkte die DDR-
Fiihrung mit kostenaufwendigen Aktionen die internationalen Aktivititen, um die
Hochseefischerei vor dem Untergang zu retten. Allein die Ausgaben fiir Fanglizenzen stiegen
von 5,5 Millionen in 1978 auf 17,4 Millionen Valuta-Mark in 1983 - Devisen, die an allen
Ecken und Enden fehlten. Um wenigstens einen Teil hereinzuholen, wurde Fisch nun nicht
mehr nur fiir die Versorgung der eigenen Bevolkerung gefangen, sondern ans Ausland
verkauft.



Aber die DDR mufBte auch Fisch fiir teure Devisen kaufen, sonst hétte sie keine Fanglizenzen
bekommen. Beispiel USA: Beobachter (Observer), die an Bord genommen werden muflten,
registrierten genau, wo, was und wieviel gefangen wurde. Und fiir je acht Tonnen
selbstgefangene Makrelen muf3ten die ausldndischen Schiffe drei Tonnen Frischfisch und eine
Tonne Makrelenfilet dazukaufen.

Harte, fiir alle giiltige Gesetze als Folge jahrelanger Ausbeutung der Meere. Da gab es nur die
Chance, mitzumachen oder auszusteigen, um die eigene Volkswirtschaft nicht
iiberzustrapazieren, oder aber durch internationale Zusammenarbeit das Schlimmste
abzuwenden.

Die DDR versuchte, mit Ldndern ins Geschéft zu kommen, die zwar reichlich Fisch vor der
Haustiir hatten, aber zu wenige Schiffe, um die Schétze zu bergen. Moglich war das nur auf
der Basis harter Wahrung.

"Devisen baggern" nannte man das. Beispiel Marokko. Vier Frosttrawler, gefiihrt von
Sassnitzer und Rostocker Kapiténen, wurden in ein deutsch-marokkanisches
Gemeinschaftsunternehmen eingebracht. Die auf dem Weltmarkt attraktiven Tintenfische -
Kalmare und Oktopoden - sollten sie fangen.

Kalmaren-"Tinte" und schwarze Schiffsriimpfe

Kapitén Eberhard Hirsch erinnert sich: "Mit unserer herkommlichen Fangtechnik und ohne
Fangplatzerfahrungen konnten wir die hochgeschraubten Erwartungen beim Tintenfischfang
jedoch nicht erfiillen. Wir fingen Sardinen in grof3en Mengen, auch die begehrten Doraden.
Die wurden mit gutem Erlos verkauft, die Sardinen waren fiir die

Heimat."

Mehr Gliick mit den Kalmaren hatte das Fang- und Verarbeitungsschiff
"Peter Nell" im Stidwestatlantik. Mit der bewéhrten
Schleppnetzfischerei waren sie jedoch nur tagsiiber gut zu fangen. Die
Japaner hatten Licht-Angel-Anlagen entwickelt, mit denen die Fische
auch nachts angelockt wurden. Aber: Die zehnarmigen Kalmare, von
den Angeln aus dem Wasser gerissen, verspritzten in ihrer
Abwehrreaktion ithre dunkle "Tinte" und verdreckten die Bordwénde
fiirchterlich. Darum wurden die Riimpfe der Rostocker Fangschiffe
fortan nicht mehr hellgrau, sondern schwarz gestrichen...

Schwarz als boses Omen fiir die Zukunft?

Mit der Wende 1989/90, mit dem Wegfall der staatlichen Subventionen, zeichnete sich das
Ende der DDR-Hochseefischerei schnell ab. Jetzt bestimmte der Markt den Preis, nicht die
Politik. Zusitzliche Fangrechte fiir das vereinte Deutschland zu Lasten anderer
Mitgliedsstaaten der Europédischen Gemeinschaft waren nicht durchzusetzen, die Fangmenge
multe drastisch gekiirzt werden. Die Hochseefischerei auflerhalb der EG-Gewisser und des
Nordatlantiks war aus wirtschaftlichen Griinden ohne Aussicht auf Erfolg.



Nur 250 Hochseefischer sind noch geblieben

Geblieben ist wenig von der DDR-Hochseefischerei, fiir die von Kriegsende bis 1989
insgesamt 484 Schiffe, darunter die grofiten Fischereischiffe Deutschlands, in Dienst waren.
Und vom seefahrenden Personal, ehemals 5000, sind gerade mal 250 Hochseefischer
geblieben.

Die Schiffe verschrottet, verkauft. Vom fritheren Fischkombinat Rostock sind noch sechs im
Einsatz. Island, das Land Mecklenburg-Vorpommern und die Rostocker Fischereihafen
GmbH haben sich auf ein Uberlebenskonzept geeinigt, das gegen immensen Preisverfall bei
gleichzeitig steigenden Lohnen und zu niedrige Fangquoten ankdmpft. Gunnar Ragnars,
Aufsichtsratsvorsitzender des isldndischen Hauptgesellschafters:

"Wenn dieser Betrieb nicht wirtschaftlich zu fiihren ist, dann kann der Herrgott selbst diesen
Betrieb nicht fiihren - und wir noch weniger. Aber wir sind fest entschlossen, dafs wir
weitermachen."

Aus Rostock-Marienehe, dem groBiten Spezialhafen der Hochseefischerei mit 2000 Metern
Kaianlagen und 45000 Quadratmetern Hallenfldche, ist ein Gewerbegebiet geworden, in dem
sich bis heute liber 150 Unternehmen angesiedelt haben. Die Berge von Féssern, Kisten,
Netzen, Scherbrettern, die Fischmehlfabrik - alles ist verschwunden. Nach Fisch riecht es
nicht mehr...

Auch die Lage der Sassnitzer Seefischer ist nicht rosig. Die Fangquoten fiir ihren Brotfisch,
den Dorsch, sind niedrig, der Preis auch. Sassnitzer Kapiténe kauften 1991 von den noch
vorhandenen 44 Kuttern 13, Kern der Sassnitzer Seefischer e.G. Der Rest stillgelegt,
verschrottet, verkauft.

Als der letzte Akt der DDR-Hochseefischerei lief, am Tag vor Silvester 1990, ging einer der
Manner, der die Glanzzeiten mitgemacht hat, noch einmal auf grofe Fahrt: Kapitin Eduard
Otto, der 13 Jahre lang das Fabrikschiff "Kurt Barthel" gefiihrt hatte, bekam den Auftrag, sein
Schiff an den Kaufer in der siidchinesischen Hafenstadt Tsingtau zu iiberfiihren. Mit an Bord
sein Chief Helmut Aschenbach, E-Ingenieur Norbert Zander - und die chinesische Besatzung,
die wihrend der Uberfahrt eingewiesen werden sollte. Bedingung: perfekte
Englischkenntnisse.

Endstation Tsingtau und kein Blick zuriick

Kapitédn Otto: "Waren bei den Verhandlungen noch Dolmetscher zugegen, ging es auf See
auch ohne sie. Umgangssprache wurde ein Gemisch aus Chinesisch, Deutsch und ein wenig
Englisch. Am besten haben wir uns mit dem Koch verstanden. Er sprach nur Chinesisch. Aber
ein Chinesisch, das auch von seinen Landsleuten nicht immer verstanden wurde. Wenn ich
fragte, was es zu Mittag gibt, fiihrte er einen Tanz auf. Er wedelte mit den Armen und schlug
sich mit der Hand auf den Allerwertesten. Dann wufSten wir, heute gibt es Hiihnerschenkel...



So richtig zu Hause fiihlte sich die Besatzung erst, als wir chinesische Gewdsser erreichten.
Jedes chinesische Schiff wurde angerufen. Dann folgte ein langes Palaver. Als wir Schiffe
ihrer Fischfangflotte trafen, liefen die Mdnner wie stolze Hdhne an Deck herum. Stolz
konnten sie auch sein. Denn die Tai He ("Erhabener Berg"), wie mein Schiff jetzt hiefs, war
dreimal so grofs...

Die Hafenreede von Tsingtau liefen sie am 13. Mdrz 1991 ohne meine Hilfe mit wehenden
Fahnen und einer Geschwindigkeit an, daf3 mir himmelangst wurde. Es ging alles gut. Die
letzten 200 Meter bis zum Pier wollten sie wegen des Fernsehens und unter den Augen von
Partei und Regierung allein fahren. Wir gingen von Bord. Als wir verabschiedet wurden,
hatte ich feuchte Augen."”

Kapitén Eduard Otto, fiir den nach 13 Jahren der "schonste Abschnitt meines Lebens"
unwiederbringlich zu Ende ging: "Ich drehte mich auch nicht mehr um."”

Die vierteilige Serie der OSTSEE-ZEITUNG nach dem Buch "Hiev up - So war die
Hochseefischerei der DDR" wurde geschrieben von OZ-Autor HELMUT REINKE.

Fotos entnommen dem Buch "Hiev up"
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